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Forord

Den 13 september dr det val till riksdag, regioner och kommuner. En fraga som ménga viljare
vill ha svar pa infor valet &r vad de politiska partierna anser om hoten mot vart klimat och hur
partierna avser att agera for att bidra till att hoten minskar. For att f4 veta mer om detta har
Naturskyddsféreningen i Orebro lén stillt fem konkreta fragor som handlar om klimatet till de
itta politiska partier som finns representerade i Region Orebro. Sex av dessa partier har svarat
pa vara fragor, nimligen Vinsterpartiet, Centerpartiet, Orebropartiet, Liberalerna,
Moderaterna och Krisdemokraterna. Tva partier har inte besvarat vara frigor, nimligen
Socialdemokraterna och Sverigedemokraterna.

Naturskyddsforeningen &r en partipolitiskt obunden ideell forening for naturskydd, naturvard
och miljovard. Att féreningen &r partipolitiskt obunden utgdr inte ndgot hinder for att ta
politisk stdllning i sakfragor. I Naturskyddsforeningen finns uppfattningar om vad som ar
kloka atgdrder for att radda klimatet och miljon. Det dr denna kunskap som ligger till grund
for en sjilvstindig utvirdering av de politiska partiernas klimatpolitik i Orebroregionen.

Sammanfattning

Fragorna har formen av konkreta forslag for att minska utsldppen. Vissa omrdden (som
kollektivtrafik) har Regionen radighet 6ver. Men Regionen kan, i egenskap av lanets nést
storsta arbetsgivare, ocksa paverka utslédppen indirekt genom den personalpolitik som man
for. I tabellen nedan sammanfattas resultatet av studien:
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Kraftigt sanka biljettpriser for kollektivtrafik |Ja
Avveckla driftbidraget till Orebro Flygplats Ja

Lata utbilda all personali klimatfrégor Ja
Skarpa reseriktlinjer vad avser flygresor Ja
Subventionera busskort till anstallda Ja

P4 de foljande sidor redovisas frdgorna och svaren mer utforligt (partierna har dven erbjudits
mdjlighet att ge en kommentar och de flesta partierna har utnyttjat den mdojligheten att
motivera sina svar).
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1. Oka budgeten for att kunna séinka biljettpriserna

I Tyskland har man bestamt sig for att gora det billigare och enklare att aka kollektivt. Ett sitt
att 6ka intresset for att aka kollektivt kan vara att subventionera manadsbiljetter for
kollektivtrafiken. Darmed kan biltrafiken minska vilket skulle betyda minskade utslépp av
koldioxid fran trafiken. I Tyskland betalar man (Deutschland-Ticket) 63 Euro/ménad for
biljetter som kan anvéndas pa alla lokala bussar och sparvagnar samt regionala tag i
Tyskland.

Fraga: Ar ditt parti berett att arbeta for en storre budget for att kunna infora en kraftigt
subventionerad biljett som resendren kan anvinda for all kollektivtrafik i regionen?
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Detta &r inget en region kan gora sjélv. Viansterpartiet foreslar en Sverigebiljett 450 kr
(vuxen) for all regional kollektivtrafik, dér staten gar in och kompenserar regionerna

for intéktsbortfallet (kostnad 9 miljarder).

Vi kommer att verka for att kontinuerligt se 6ver priserna pa biljetterna sé att s& manga
som mdojligt vill dka kollektivt och samtidigt inte behdva prioritera bort annat. Idag har

vi rabatterat pris for dldre och yngre och det vill vi fortsitta med.

Vi dr det enda partiet som foreslar samt budgeterar for helt avgiftsfri kollektivtrafik i

hela Orebro lin. Overligset bista reformen for att 6ka det kollektiva resandet sett till
spenderad skattekrona. Det ska dock ségas att vi totalt sett finansierar vara reformer

inom ramen for nuvarande skattesats - vi har DESSUTOM alternativ finansiering

ifall lansborna skulle rosta for en skattesdnkning. Sé vi skjuter till mer pengar till
kollektivtrafiken, men utan att hoja skatten eller sd. Finansiering sker inom existerande
budgetram sa att siga. Omprioriteringar.

Vi kommer arbeta for att landsbygdstrafiken blir kostnadsfri d& den har storst potential att
minska bildkandet och 6ka kollektivt resande 1 samband med vidare forbindelser.

Men vi vill bland annat se 6ver hela biljettportfoljen for att infora ”4- timmarsbiljett”.

Da det blir enklare att resa pd en och samma biljett eftersom man kan ta sig frén ena sidan

av lanet och utfora nagot pa andra sidan och hinna hem pa samma biljett



2. Bidrag till flygplatsen

Om Orebro lin ska minska sina utslépp av vixthusgaser méaste linets invanare forindra sin
konsumtion i en mer hallbar riktning. Region Orebro lin kan bidra till detta genom att inte
subventionera fossildrivna verksamheter. Charterturismen orsakar stora utslépp och genom
sina arliga driftbidrag p& 16-17 mkr till Orebro Airport bidrar regionen aktivt till att utslippen
ligger kvar pd en hog niva. Ddrmed motarbetar regionen sina egna klimatmal. Enligt
regionens klimatstrategi ska utslédppen av vixthusgaser vara noll &r 2045.

Fraga: Kommer ditt parti att verka for att Region Orebro Léns driftbidrag till Orebro Airport
upphdr under mandatperioden?
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Vinsterpartiet vill att Forsvaret/staten tar 6ver flygplatsen och att den anvands 1 strikt
beredskapssyfte, diar den har en funktion att fylla.

For oss 1 Centerpartiet dr det inte sjdlva flyget som dr problemet, utan branslet. Darfor
ar det positivt att var flygplats har tillgang till s& mycket miljovénligt bransle som
mojligt. Idag ar var flygplats dessutom miljoklassad och man satsar nu pé att bygga en
solenergipark for att fler transporter ska kunna elektrifieras.

Nej, vi skir inte ner pa bidraget till flygplatsen. Vi hittar vdra besparingar pa andra
poster. Vi tycker det dock det dr ett problem att man inte klarar av att sjdlvfinansiera
den 1 hogre grad.

Vi anser inte att Region Orebro l4n ska subventionera flygplatsen utan ser att
ska kunna klara sig pa egna ben och med det statliga stéd som finns.
For Kristdemokraterna &r Orebro Airport en viktig del inte bara i vart liins

tillviixtmotor, det r ocksa en friga om beredskap. Orebro Airport ska fortsitta
utvecklas



3. Klimatutbildning fér Region Orebro Lins anstiillda

I Regionens och Linsstyrelsen gemensamma energi- och klimatstrategi finns méalet att Orebro
lan ska ha nettonollutslapp av viaxthusgaser ar 2045. For att 6ka acceptansen for nodvandiga
klimatatgédrder behovs kunskap hos de anstéllda om dagens situation och om vad som kravs i
deras dagliga arbete. For detta krivs utbildning. Hir kan Region Orebro lin som stor
arbetsgivare ta ett viktigt ansvar och utbilda alla sina anstillda, som &ven utgdr en stor del av
regionens medborgare. Utbildningen kan bade handla om pagéende klimatférandringar och
om hur regionens organisations olika delar kan bidra till den nédvéndiga omstéllningen. Det
ar viktigt att utbildningen bade ger grundkunskaper och mgjlighet till samtal och diskussion.

Fréga: Ar ditt parti berett att inom nésta mandatperiod verka for en utbildning i klimatfragor
for all personal inom Region Orebro 14n?
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& For oss ér det viktigt att vi kontinuerligt arbetar med den antagna energi och klimatstrategin,

for att nd uppsatta mél. Arbetet ska ske inom varje ndmnd och dessa ska arligen utvérderas.

Hahaha nej. Det har inget med regionens kdrnverksamhet att gora. Vill rusta upp psykvarden
diremot.

Det ér upp till chefer och anstillda att bestimma vilka fortbildningsaktiviteter de anser ér
lampliga for sin yrkesroll.

V1 har redan styrdokument 1 regionen som ser till att arbetet med nationella milj6- och
klimatmal foljs upp och arbetas med i hela regionens organisation. Kéarnuppdraget

for medarbetare inom véarden ska vara vard. Detsamma géller for de medarbetare som jobbar
med olika serviceinriktningar och resor externt, savél som internt. Fler palagor skapar mer
administration och mindre vérd.



4. Strikta reseriktlinjer

Enligt Region Orebro lins reseriktlinjer ir det upp till den enskilde medarbetaren eller dennes
chef att bedoma behovet av flygresor i tjdnsten. Det kan leda till att medarbetare tar flyget
dven nir det finns klimatvanliga alternativ. Detta trots att ett av regionens fokusmal dr att
bekédmpa klimatfordndringen och dess konsekvenser (se mal 13 i Agenda 2030).

Friga: Anser ditt parti att Region Orebro léin ska skirpa sina reseriktlinjer sa att flyg bara
far vdljas nér andra resealternativ saknas?
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& Vi vill dven fortsatt utga fran véra reseriktlinjer. Dar star att "Regionanstélldas resor i tjdnsten
ska ske pé ett sékert, hdllbart och kostnadseffektivt sétt." det stir dven att "Vi undviker att
flyga, sd ldngt det dr mojligt. Flygresor inom Sverige gors bara om det inte finns nagot annat
alternativ." Dessutom ska tjénsteresan godkdnnas av narmsta chef.

@ Nej, det som &r mest praktiskt och billigt for verksamheten ar det som ska anvéndas.

H dagsléaget gors det véldigt fa resor med flyg. Samtidigt 4r det bra om vi ser 6ver riktlinjerna
sa att de blir mer tydliga. Det &r inte bara bra for klimatet utan ocksé viktigt for hur regionen
hanterar skattepengar.



5. Subventionera hallbart resande for Region Orebro lins anstillda

I Region Orebro lins geografiska omrade kommer de stdrsta utsldppen fran transporter. Flera
kommuner och regioner i Sverige erbjuder subventionerade busskort eller periodkort till sina
anstillda. Region Orebro lin ir en stor arbetsgivare som skulle ha méjlighet att underlitta for
sin personal att pendla mer héllbart till exempel genom att subventionera pendlarkort i
kollektivtrafiken.

Fraga: Ar ditt parti berett att under niista mandatperiod verka for att ge Region Orebro lins
anstillda subventionerade busskort for att kunna resa mer hallbart till och frén sina
arbetsplatser?

O % ® 1L © =

JA JA JA NEJ JA NEJ

Viktigt att tilldgga, frimst med hinsyn till sodra ldnsdelen och dven Ljusnarsberg och
Lindesberg, att ocksa tdg bor inga,

Vi ser att det kan vara bra bade for att 0ka attraktiviteten som arbetsgivare samt kan 6ka det
klimatsmarta resandet. Daremot vill vi inte att det ska minska cyklandet eller gaendet.

Ja, alltsd vi vill ju infora avgiftsfri kollektivtrafik for alla i hela Orebro lin och det inkluderar
ju de anstillda inom regionen. Som sagt, Orebropartiet ir helt ensamma om den reformen!

Det ér inte en satsning som skulle gynna alla anstéllda lika och dérfor skulle bli oréttvist
dé flera anstéllda jobbar pé tiden och platser dar kollektivtrafik inte alltid dr det mest
lampliga resealternativet fOr att ta sig till jobbet. Samtidigt skulle det till stor del enbart
gynna de som idag véljer att pendla till arbetet med kollektivtrafiken. Det dr béttre att satsa
p4 att oka resandet déir det igen &r lagt.

Busskorten ar redan kraftigt subventionerade. Dessutom vill vi virna om livspusslet.
Det 4r manga som fortfarande behover bilen for att f4 vardagen att ga ihop



